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Il presente progetto di fattibilità tecnico-economica è relativo ai lavori di realizzazione di 
una pista ciclabile tra la loc. Roncolo, e la rotatoria sulla SP 23. L’intervento si sviluppa 
principalmente a Sud della centrale via Turati, partendo dall’incrocio con via Verdi (e quello con 
via Bachelet) e fino alla suddetta rotatoria. 
 
La presente relazione dimostra la compatibilità dell’intervento e quindi la conformità urbanistica 
con le prescrizioni del PUG, approvato con Delibera di Consiglio Comunale n. 61 del 28/12/23 ed 
entrato in vigore con la pubblicazione sul Bollettino Ufficiale della Regione Emilia Romagna in 
data 31/1/24. 
 
Nel seguito si riportano gli estratti degli elaborati del PUG quali: 

A) “Strategia per la Qualità Urbana ed Ecologico Ambientale”, cosiddetta SQUEA, 
B) “Documento di VALSAT” 
C) “Disciplina delle Trasformazioni” 

con evidenza del rispetto degli stessi in riferimento all’intervento della pista ciclabile da realizzare. 
 
 

A)  Strategia per la qualità urbana ed ecologico ambientale 
(SQUEA) 

 
Le strategie definite dal nuovo piano, per dare attuazione alla visione territoriale di valorizzazione 
del paesaggio, del buon convivere e della riconnessione del territorio urbano e rurale, sono le 
seguenti: 

1) Paesaggio di identità e cultura  Strategia di Piano ST 01 
2) Comunità del buon convivere  Strategia di Piano ST 02 
3) Territorio della produzione Eco-innovativa  Strategia di Piano ST 03 

 
Inoltre: 

4) Vengono definiti i “Luoghi del progetto” 
 
Nel seguito si riportano stralci degli elaborati relativi alle suddette strategie di piano ed alle 
politiche di interesse in relazione all’intervento da realizzare: 
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1) Paesaggio di identità e cultura  Strategia di Piano ST 01 
 

A sua volta la strategia di Piano ST 01 si compone di quattro specifiche politiche:  
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                 ZONA DI REALIZZAZIONE DELLA CICLABLE 
 
 

Nella fattispecie le strategie di piano di interesse in relazione alla realizzazione della pista ciclabile 
sono riferibili a: 

- P03 Valorizzazione del patrimonio estetico, culturale, storico e spirituale 
- P04 Conservazione e valorizzazione del paesaggio rurale 
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1.1) ST 01-P03 Valorizzazione del patrimonio estetico, culturale, storico e spirituale 
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7 
 

Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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1.2) ST 01-P04 Conservazione e valorizzazione del paesaggio rurale 
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Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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2) Comunità del buon convivere  Strategia di Piano ST 02 
 

A sua volta la strategia di Piano ST 02 si compone di quattro specifiche politiche: 
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2.1) ST02-P01 Incremento e qualificazione delle dotazioni urbane 
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Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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2.2) ST02-P02 Incremento della qualità urbana per favorire condizioni di convivialità, 
fiducia, cooperazione e relazioni informali 
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Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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2.3) ST02-P04 Interventi a favore della mobilità sostenibile e per la mitigazione degli 
impatti derivanti dal traffico automobilistico 
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Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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3) Territorio della produzione Eco-innovativa  Strategia di Piano ST 03 
 

A sua volta la strategia di Piano ST 03 si compone di quattro specifiche politiche: 
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3.1) ST03-P04 Interventi a favore della mobilità sostenibile e per la mitigazione degli 
impatti derivanti dal traffico automobilistico 
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Nella fattispecie le azioni da rispettare sono le seguenti: 
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4)  “Luoghi del progetto” 
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A) Strategia per la qualità urbana ed ecologico ambientale (SQUEA) 
 
CONCLUSIONI 
 
Per quanto sopra riportato in stralcio degli elaborati di PUG relativi alla SQUEA, si evince 

che il progetto per la realizzazione della ciclabile rispetta ed è conforme a quanto previsto nella 
programmazione dal nuovo strumento urbanistico. 
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B)  Documento di VALSAT 
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B) Documento di VALSAT 

 
CONCLUSIONI 
 

1) VALUTAZIONI E CONTROLLO DELLE TRASFORMAZIONI STRATEGICHE DI 
CUI AL PUNTO 7.1  

 
Per la suddetta valutazione nel seguito si riporta il riepilogo degli estratti degli elaborati del PUG di 
interesse quanto a strategie, politiche, azioni da intraprendere in riferimento a: 

B.1) “Strategia per la Qualità Urbana ed Ecologico Ambientale”, cosiddetta SQUEA 

B.2) “Documento di VALSAT” 

con evidenza del rispetto degli stessi in riferimento all’intervento della pista ciclabile da realizzare. 
 
 

B.1) Strategia per la qualità urbana ed ecologico ambientale (SQUEA) 

 
Le strategie definite dal nuovo piano, per dare attuazione alla visione territoriale di valorizzazione 
del paesaggio, del buon convivere e della riconnessione del territorio urbano e rurale, sono le 
seguenti: 

B.1.1) Paesaggio di identità e cultura  Strategia di Piano ST 01 

Nella fattispecie le strategie di piano (ST), le politiche (P) e le azioni (A) da considerare 
sono: 

- ST 01-P03 Valorizzazione del patrimonio estetico, culturale, storico e spirituale  
 Azione A04 Mantenimento e valorizzazione paesaggistica dei varchi periurbani liberi 
da edificazione  

- ST 01-P04 Conservazione e valorizzazione del paesaggio rurale  
 Azione A01 Interventi per il rafforzamento della naturalità diffusa in pianura  

 
B.1.2) Comunità del buon convivere  Strategia di Piano ST 02 

Nella fattispecie le strategie di piano (ST), le politiche (P) e le azioni (A) da considerare 
sono: 

- ST02-P01 Incremento e qualificazione delle dotazioni urbane 
 Azione A01 Valorizzazione delle dotazioni esistenti e rafforzamento delle principali 
centralità  

- ST02-P02 Incremento della qualità urbana per favorire condizioni di convivialità, 
fiducia, cooperazione e relazioni informali 
 Azione A01 Interventi di ricucitura dei tessuti urbani frammentati  

- ST02-P04 Interventi a favore della mobilità sostenibile e per la mitigazione degli impatti 
derivanti dal traffico automobilistico 
 Azione A02 Completamento della rete ciclabile di connessione casa-lavoro e per 
l’accesso al TPL  

B.1.3) Territorio della produzione Eco-innovativa  Strategia di Piano ST 03 

Nella fattispecie le strategie di piano (ST), le politiche (P) e le azioni (A) da considerare 
sono: 

- ST03-P04 Interventi a favore della mobilità sostenibile e per la mitigazione degli impatti 
derivanti dal traffico automobilistico 
 Azione A01 Supporto allo sviluppo delle attività produttive agricole 
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B.2) Documento di VALSAT 
 

B.2.1) ST01-Pol 02 “Rafforzamento dell’infrastruttura verde nella sua continuità fisica 
ed ecologica 

     Azione A03 Interventi di completamento e riconnessione della rete di mobilità dolce 

 

 
 
 

B.2.2) ST02-Pol 02 “Incremento della qualità urbana” per favorire condizioni di 
convivialità, fiducia, cooperazione e relazioni informali 
 Azione A01 Interventi di ricucitura dei tessuti urbani frammentati 

 

 

 
 

 
B.2.3) ST02-Pol 04 “della mobilità sostenibile e per la mitigazione degli impatti 
derivanti dal traffico” 
 Azione A03 Miglioramento della mobilità dolce negli ambiti urbani non ottimali 
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Da cui, compilando la tabella di Valsat per le valutazioni ed il controllo delle trasformazioni 
strategiche si ha: 
 

PUG di Quattro Castella                                                                                         Relazione Valsat 
 

 
DENOMINAZIONE PROPOSTA 
“ CICLABILE RONCOLO” 

 
Tipo strumento 
PROGETTO PUBBLICO 
(PP) 

INTERVENTI PREVISTI 
DALLO STRUMENTO ATTUATIVO 

 
Descrizione proposta in breve 
LAVORI DI REALIZZAZIONE DI PISTA CICLABILE TRA LA LOC. RONCOLO E LA 
ROTATORIA SULLA SP 23 

 IN
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Azione 

03     01    03       

             

 
 
Descrizione coerenza strumento presentato - strategie del PUG 

ST. COD. 

TARGET 

PT. Descrizione target P.R. P.R. P.R. P.R. P.R. 

01 
(P02-
A03) 

27 1  T05 “Realizzazione di ca. 12 km di collegamenti 
ciclabili mancanti…”  da progetto realizzazione di 0.9 
km circa 

 

1     

02 
(P02-
A01) 

12    4  T05 “Realizzazione di 1.5 km di percorso ciclopedonale 
con fondo con materiale drenante nella frazione di 
Roncolo”  da progetto realizzazione di 0.9 km circa 
di ciclabile e 0.2 km circa di pedonale 

       4     

       02 
    (P04-    

A03) 

      29    1  T25 “Realizzazione di n=10 interventi…e di 
moderazione del traffico finalizzati alla riduzione della 
velocità veicolare…” da progetto realizzazione di 1 
intervento lungo via Turati in più zone, per rialzo 
incroci e dossi in opera 

       1     

         

 
P.T. - (Punteggio totale): sommatoria punteggio relativo del singolo target 

 
P.R. - (Punteggio relativo): scala quantitativa da 1 a 5  
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RIEPILOGO VALUTAZIONE PUNTEGGI: 
 
SCALA DI GIUDIZIO QUANTITATIVA 
 

 
Applicando tale scala alle strategie ST/politiche P/azioni A sopra identificate si ha. 
1) ST01-P01-A03  realizzazione di 0.9 km contro 12 km:  0.9/12=7.5%              P.R.= 1          

P.T.=P.R.= 1 

2) ST02-P02-A01  realizzazione di (0.90+0.2) km contro 1.5 km: 1.1/1.5=73%  P.R.= 4  
P.T.=P.R.= 4 

3) ST02-P04-A03  realizzazione di 1 intervento contro 10:    1/10=10%              P.R.= 1  
P.T.=P.R.= 1 

Il progetto è quindi sostenibile in relazione al grado di contributo alle azioni 
 
2) VALUTAZIONE ALTERNATIVE PROGETTUALI  E COSTRUTTIVE 

 
In sede progettuale sono state valutate due alternative progettuali e costruttive della ciclabile 

lungo via Turati: a Sud ed a Nord della via stessa. 
Verificato lo stato di fatto dei luoghi, e con l’obiettivo di realizzare il percorso nella 

posizione più idonea, si è optato per la realizzazione nella posizione a Sud di via Turati in quanto: 
- afferisce alla porzione della frazione di Roncolo più abitata ed è quindi più facilmente 

raggiungibile con meno attraversamenti 

- partendo dall’incrocio con via Verdi farà da raccordo con il percorso verso il Parco 

- non occorre attraversare l’incrocio con via Colombo, strada molto più frequentata 
rispetto a via Martiri del 7 luglio 1960 ed a via Rodari, che avrebbe impedito uno 
scorrimento fluido dell’utenza, costretta a fermarsi per dare la precedenza ai veicoli a 
motore 

- dal punto di vista strettamente realizzativo, oltre a quanto sopra, si verifica facilmente 
che le porzioni di aree interessate dall’intervento sono di più facile utilizzo, così come 
gli attraversamenti dei due corsi d’acqua interessati 

- per quanto al punto precedente, occorre poi anche avere chiaro il fatto che nel tratto tra 
via Rodari e la rotatoria con la SP 23 l’ipotesi di realizzazione della ciclabile a nord non 
avrebbe trovato lo spazio dovuto in considerazione del costruito esistente costringendo 
quindi ad un notevole restringimento della sezione stradale ad uso dei veicoli a motore. 

 
 

Per tutto quanto sopra ai punti 1) e 2), riportato in stralcio degli elaborati di PUG relativi alla 
VALSAT, alle valutazioni delle trasformazioni, delle alternative progettuali e costruttive, si evince 
che il progetto per la realizzazione della ciclabile rispetta ed è conforme a quanto previsto nella 
programmazione dal nuovo strumento urbanistico 



38 
 

C) Disciplina delle Trasformazioni 
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C) Disciplina delle trasformazioni 

 
CONCLUSIONI 
 
Per quanto sopra riportato in stralcio degli elaborati di PUG relativi alla “Disciplina delle 

trasformazioni”, si evince che il progetto per la realizzazione della ciclabile rispetta ed è conforme a 
quanto previsto nella programmazione dal nuovo strumento urbanistico. 
 
S. Polo d’Enza, 05 Febbraio 2024                                                           Ing. Alberto Notari 

                                                                                            


